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1. ENCONTRO DE CIDADAOS SOBRE OS COMBOIOS NO
BARREIRO; O PASSADO O PRESENTE E O FUTURO

Na abordagem propoga pela mesa do encontro foram debatidos a vez, embora de forma
integrada, as questdes do Passado, do Presente e do Futuro dos Caminhos-de-Ferro no Barreiro:

A. O PASSADO

Preservar 0 patriménio, a meméria da histéria dos
caminhos-de-ferro no Barero (fado 150 anos em
2009/2011) é manter a vida, afuncionalidade, afruicéo
do (propogto) Centro Histérico Ferrovidrio do Barreiro,
~ assente em seis pilares fundamentais e interli gados:

1. Primitiva estacéo ferroviaria
actuamente afuncionar como oficina de manutencéo do materia diesd (EM EF),
com perspectivas futuras de gpoio ao materia de dtaveocidade.

2. A Estacéo Ferro - Fluvial antiga, inaugurada em 1884 segundo projecto do
engenheiro militar M iguel Paes, afuncionar actuamente como terminal da Linha
do Sado e durante mais de 100 anos, termind histérico daLinhado Sul e Sueste.

3. A Rotunda das Oficinas criada em apoio a maquinas a vapor, actuamente
funcionando em apoio a0 materia diesel, a qual poderia ficar ligado um nicleo

museol6gico sobre o “Homem Ferroviaio” (ou o “Trabahador Ferrovi&io”) a
criar.

4. Aprovetamento do mais antigo ramal industrid do pais aindaem funcionamento,
o Ramd daQuimiparque, paravisitas/viagens historicas / pedagdg cas/ turisticas .
a aea do antigp Complexo Industriad da CUF. Para esse efeito deverd ser
preservado agum materia diesd restante.

5. Preservacédo do Barro Feroviaio do paacio do Coimbra em estado de
habitabilidade e com valéncias adequadas para que se mantenhavivo.

6. Preservacdo arquitectonicada” Casados Ferroviarios”, continuando afuncionar o

histérico Sndicato dos Ferrovi&ios e criando as vadéncias ocupacionais que
viabilizem a suarecuperacéo.
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B. PRESENTE

Constatou-se e denunciase o0 abbandono a que parte das
instaagbes ferroviaias esté votadas, consequéncia da
retirada de vaéncias ao Bareiro em termos operativos e
oficinais, quetem significado aperdade postos detrabaho e
e . aperda de competitividade sobretudo na chamada L inha do
_q Sxdo:

Umaquestdo centra em que houve praticamente unani midade € a concluséo urgentee ja
reiteradamente prometida da eectrificacéo do trogo Pinha Novo - Barreiro.

Como consequéncia, outraquestdo que reuniu consenso, € arenovacdo dalinhado Sado

(Bareiro/Praias Sado), com a necessaria modernizagZo das estagles e apeadeiros que
servem as populagdes aorangidas dos concelhos do Barreiro, M oita, PAdme ae Setubd.

Ainda decorrente da dectrificacdo/modernizagéo do trogo Pinhad Novo - Barreiro, foi
defendida arecuperacéo parao Barreiro do termina dos comboios regonais do Alentgo
e Algarve, como durante 150 anos, em ligacéo fluvia (hoje rdpida e modernad), a baixa
deLisboa

Como corolario da dectrificacdo referida poderd ser modernizado e ampliado o
trangoorte de mercadorias parao parque empresarial que ja hoje alimentauma parte das
matérias primas do complexo quimico do Barreiro/Lavradio e escoa os produtos agui
produwzidos, reenviados para diferentes destinos.

C. FUTURO

S5 interessa cuidar do patrimonio e da memoria se houver vida no
presente epergectivas de futuro. O paradigma devera ser assegurar
no presente os interesses da populacdo e da economia regonal,
> projectando para o futuro as iniciativas que melhorem a quaidade

ALY de vida dos portugueses em geral e da regido do Barrero em
particular.

i

1. Assumindo-se como centrdidade em termos de trangporte
| p—— ferrovi&rio, porque se mantém a importancia da plataforma
! do Barreiro linterface privileg adanaligacdo entrea capitd, o gganderio

e 0 Qul do pais (razéo que trouxe os comboios ha 150 anos
para 0 Bareiro), exige-se para toda a aea de afectac@o
ferroviariano Barreiro um estudo globa no ambito do PDM,
equacionando toda a problemédica e suscitando um
pedagdgco contributo dos barreirenses;

2. Assim, sugere-se a eaboracdo de um protocolo entreaCM B

e a CPIREFER (a exemplo do que foi feto com a
E Quimiparque) que potencie a redizacdo de todas as
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recomendacles atrés enunciadas e que viabilize a definicdo da ocupacdo do espaco
ferroviario e dos projectos pergpectivados parao futuro;

3. Nomeadamente o 3° aravessamento do rio Tgo, segundo o projecto Cheas/Barreiro,
para a passagem do comboio de alta velocidade (TGV). Concomitantemente a futura

linha deverd Ter uma va énciaregona de transporte de passageiros e mercadorias que
sirvao Barreiro e os concelhos limitrofes.

4. Noutra dimenséo, a definicdo clara da 2 fase do projecto Metro Sul do Tgo, devera
possibilitar a ligacdo mista-ferro-rodoviaria por uma ponte que finamente, gproxime os
concelhos do Barreiro e Seixd.

5. Aproveitando o “know-how” existente no Barero em matéria de transportes
ferrovi&rios e rodoviaios municipais, no ambito do futuro pratocolo

Autarquia/lCP/REFER, propor a Escola Superior de Tecnologa a criacdo de uma
licenciaturaem “ Trangportes”.

D. A DISCUSSAO

Durante a discusséo foram feitas as seguintes consideracles, sugestdes, dertas, que se regstam
gpesar de muitas vezes ndo terem merecido consenso:

* Criacdo do museu naciond ferroviario no Barreiro;

* Museu ferroviaio do Barreiro integrado num futuro museu da ciéncia e da tecnologia,
abarcando também as & eas daarqueolog aindustria, daquimica e do téxtil, etc;

* Foi feita a propoda, gerd mente aceite, a gpresentar a quem de direito, de se promoverem as
comemor agdes dos 150 anos dos comboios no Barreiro (1859- 2009);

* Foi feita a propoga de classificacéo de interesse concelhio do bairro ferroviério (Palécio do
Coimbra) e da casados ferroviarios, com vista a sua adequada preservacdo e ou reconstrucéo;

* A Linha do Sado modernizada deve manter-se como savigo publico em beneficio das populagdes,

» Em termos de transporte ferroviario o Sul sempre foi menogprezado, nunca tivemos as condicoes de
Lishoa nem sequer da Linhado Norte. E atura de invegir seriamente aqui.

* Até porque 0S pressupostos que trouxeram os comboiosha 150 anosparao Barreiro se mantém.

* No passado distantea ferroviafoi estruturante paao desenvolvimento industrial. Nos ultimos 30 anos
0 sucessivo poder politico actuou ao sabor de jogos e interesses, 0 Barreiro e apopulagdo mais atiga do
arco ribeirinho do Tejo foi por isso prejudicada;

* Privilegiou-se o trangporte rodoviério em detrimento do trangorte ferroviério (foran enceradas 800
estagbes a nivel nacional);

* Privilegiou-se a privatizagéo das linhas rentaveis em detrimento do interesse das populagbes e hoje ndo
ha& quem assuma as responsabilidades,
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* Os invegimentos tem de ter urna actividade econdmica de suporte € necess&rio haver/garantir
passageiros para 0s comboios (exemplo Minade Neves Corvo);

* A grande perspectiva do 3éatravessameanto do T ejo e do TGV ndo pode fazer olvidar aimportancia de
servigos suburbanos publicos e de qualidade;

* A redidade da3 travessado T ejo, colocara a questdo do modelo de desenvolvimento econdmico para
0 Barreiro, discutido e participado pelapopulagéo.

« Com a3 travessa havera umalinhatradicional porque os TGV's serdo , 5 ou 6 por dia. E necessério
definir ligaghes locais e regionais, trangoorte de mercadorias, numa pespediva de desenvolvimentto
integrado da Peninsula de Setubal.

» Com a3 travessa, otemina dalinhado Sul ficard nauramente para Lisboa, tornando-se necessrio
no Barreiro planificar oscorredores de aravessamanto e planear o desenvolvimeto urbanistioo, de
molde a garantir que os comboios tenham pessoas, condicéo “ sine qua non”.

* TGV éurnasglafrancesa, dever-se-d adoptar asigla CAV, Comboio de Alta Velocidade.

» Conforme foi sugerido pelaS. Secreaériade Edtado, deverdo sa as Oficinas do Barreiro a dar goio
ao maeial do CAV, garantido assim o futuro dos postos detrabalho.

 Asoficinas nd poderiam ser adgptadas paraa condrucdo do CAV?

« Condituindo o metropolitano um transporte urbano parapequenos percursose baixas velocidades, néo
podera confundir-se com 0 comboio, trangporte vocacionado para grandes dedocacdes e maiores
velocidades. A ligag&o por ponte Barreiro/Seixal assume-mepor isso como umavelha e justaaspiragéo.

* O MST deverate um novo projecto com anel aé aSderurgia, devendo ser estudados no Barreiro os
corredores de aravessamento eimpondo-se politicas urbanisticas que tenham isso em conta

» Exide aintencéo da CP/REFER de faze urnanovaestacdo terminal a0 lado da adual, paraterminus da
Linhado Sado e para ficar maisproxima da zona de embarque nos caamaras.

Trata-se de um invedimento controverso detodo inaceitével porque, o abandono da actual esacédo serda
sua morte aprazo. Beneficiar aestacdo histéricado Barreiro criando um adequado corredor de acesso,
serd mais corred 0, custara muito menos e ndo apagaraamemoria.

» Na sua actual redaccéd o PDM prevé novas condrugbes na &ea do bairro ferrovi&io (palécio do

Coimbra) o que podera levar a0 seu desaparecimento. Sugere-se que tal situacéo seja reformulada, por
forma a preserva e classficar aquele conjunto urbano de caraterigicas té sngulares no contedo da

memoria ferroviaia do Barreiro.
--""..
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2. Oportunidades para o futuro

1) Estacéo Ferro- Fluvial do Barreiro.

Quando foram inauguradas as viagens Barrero
Vendas Novas em 1861, e logo a sequir Barrero-
Setdbd no mesmo ano, 0S passageros  que
desembarcavam na primitiva estagdo (hoje Oficinas
do Caminho de Ferro), eram obrigados a fazer a pé
dois penoscs quildmetros até ao embarcadouro do
M exilhoeiro onde comecava a careira fluvia para
Lisboa
O ¢énio empreendedor do engenheiro militar M igue
Paes resolveu asituacdo dinamizando a construcéo de
uma estacéo adequada em terrenos conquistados ao rio, inaugurada em 1884, das mais antigas
no seu estilo donairoso e modesto de “at deco” auténtico ex-libris da vila, hoje cidade do
Barrero.
Funcionou desde entdo com as suas duas vaéncias aé ainauguracdo do novo terminal fluvia
em 1994, mantendo-se como terminus das linhas do Sado, do Alentgo e do Sul até 2004.
Relativamente bem conservada, continua hoje a receber os comboios do Sado e assim devera
continuar no futuro, viva e revigorada com a justa reconquista do termina regonal da linha do
Alentgo (quicd do regional do Algarve). Essa é a melhor garantia da preservacdo deste
patriménio ferrovi&io imperdivel!

2) Ofidnasdos Caminhos-de-Ferro

Quando soa dto e bom som a buzina do “Caminho de
Ferro”, significa que vem chuva e tempo do quadrante
I, bons dias para a agricultura e para as reservas
hidricas e maus dias paraapescano rio Tgo.

E assim desde 1859, quando foram construidas as
Oficinas (primitiva estacd) no sitio onde hoje
continuam vivas, activas, gerando trabaho e riqueza,
embora tenham perdido vaéncias e méo-de-obra nos
ultimos anos.

Depois de terem sido consideradas em 1886,
“excepcionais” oficinas empregando 500 operarios, de terem funcionado simultaneamente como
gare terminal dos primeiros comboios durante mais de 20 anos, (sendo assim mais antiga que a
estacdo de Sa Apoléniaa, do mesmo estilo
arquitectonico), porque ndo continuarem a ser as Oficinas,
com mailscula, onde se repara o histérico material diesel
e onde se poderd reparar o futurigico materia de dta
velocidade?
Competéncias ndo faltam, atecnologa pode ser renovada,
0 espago pode ser reinventado. com a necess&ia
formacdo/renovacéo da méo de obra atamente capacitada,
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poderd continuar a assegurar a vitoria para o Barreiro dos desafios do futuro, como sempre
assim foi!

3) A Rotunda

A Rotunda ou “ cocheira das méguinas’, foi construida
em 1886. Com a sua caracteristica estrutura
arquitectonica em planta semi-circular, constituiu na
época uma das obras de maior vulto do complexo
ferrovi&io do Bareiro. Comportava aojamento para
20 locomotivas a vapor e aravés de um mecanismo, o
“charriot”, era di que as maquinas faziam as manobras
de inversdo. Actudmente constitui um exemplar raro
destetipo de construcéo ferroviéria

Com os tempos a Rotunda de méguinas modernizou-se, passando a adbergar o materid

ferroviario diesd e actua mente, constitui o depdsito de maquinas do Barreiro.

Tendo em conta que o Barero foi sempre considerado a “Catedrd do Diesd” peos

ferroviarios, € do maior interesse preservar a velha Rotunda e dota-la com locomotiva, tractor e

automotora, em estado de marcha, para no futuro se organizarem viagens histéricas, quer pelas

linhas do Sul e Sueste, quer pelo interior do antigo ramd industrid daCUF no Barreiro.

4) Nucleo Museol 6g co “Homem Ferroviario”

A histériado Barreiro contemporéneo confunde-se com
a histéria do desenvolvimento industrid portugués,
iniciado em meados do séc. X1X, com aintrodugcdo dos
caminhos-de-ferro. Desde essa época o Barrero foi
avo de transformagdes profundas, cujas marcas estéo
bem vivas na cultura e na mentaidade das geracbes do
presente.

Neste contexto interessa preservar para o futuro o
legedo da cultura ferroviaia, como um dos pilares
fundamentais daidentidade cultura dos barreirenses.

A redidade ferroviéria faz parte da histéria e da memoria do Barreiro e, nessa perspectiva, a
criacd de um Nucleo M useu do Homem Ferroviario que tenha em conta a vertente histoérica e
antropolégca das suas vivéncias quotidianas, dos oficios, saberes e profissdes; o patriménio
arquitecténico, cultura e industrid nos seus diferentes aspectos, € um objectivo desgéave e
possivel de d cangar, com a conjugacao de esforcos entre aautarquia e as empresas ferroviarias.

5) Ligacdoaoramal industria e preservacao de material circulante

Tera pesado na deciséo de Alfredo da Slva em relacdo a
locdizacd de um novo complexo industrid no Barreiro, em
1907, a existéncia de uma ligacéo ferrovi&ia alinhado Sul e
Sueste, na entd empresa de cortica proprietaria dos terrenos
primordiais, Bensaldee C .

Em 1909 arrancava aprimerafébrica de extraccéo de dleos de
bagaco de azeitona e em 1910 a primeira fébrica de &cido
sulfurico, fundamenta para a producéo de adubos em pé, os
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primeiros feitos em Portugal numa escalaindustrial.

Nessa dtura iniciavase a exploracdo da vasta rede ferrovidria interna que chegou a ter 20
quilébmetros de extensd nos anos 50, periodo aureo do transporte ferroviaio. Comegou a
funcionar em 1910 com quatro pequenas locomotivas a vapor que durante muitos anos
percorreram diariamente o complexo industrid com 0 seu apito caracteristico que avisou
geracles e geragdes dapresencadaformidavel concentracdo industrial.

E longa a historia de 96 anos deste ramal, ex - CUF, ex - Quimigal e hoje propriedade da
Quimiparque, ainda utilizado diariamente para receber matéria prima da refinaria de Snes
(residuo de dta viscosidade) e para expedir amoniaco, embora ja muito encortado por efeito do
encerramento nas década de 80/90 de muitas fabricas - clientes do antigp complexo quimico,
hoje transformado em parque empresarid.

Essa historia plena de acontecimentos, factos, memorias, vivéncias, aprendizagens, podera ser
fruida culturdmente e gproveitada pedagogcamente se ligada a preservacd de materid
circulante ferroviario diesd, na €efectivacdo de viagens de turismo culturd ou de estudo

pedagdgco.
6) Bairroferroviario (palacio do Coimbra)

A construcdo de bairros oper&ios ou barros de
empresa no Barreiro inseriu-se numa estratéga politica
levada a cabo pelo chamado «Estado Novo» com um
duplo objectivo: por um lado fixar améao-de-obra junto
a0 local de trabaho e por outro dominar e gpaziguar
uma populagdo paencidmente rebede e avessa ao
regime.

Neste contexto politico e socid surgram no Barreiro os
bairros de empresada CUF edaCP .

O Bairro Ferrovi&io do Barreiro foi construido pela Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses (CP) entre 1933 e 1935. Tratase de um conjunto urbanistico composto por 23
moradias, locaizado no Largo do Pal &cio do Coimbra e RuadaBandeira

E constituido por duas tipologas de habitagio, uma destinada a0 «pessod graduado» outra
destinada a0 «pessod bracd», as quals possuem dgumas caracteristicas distintivas que
evidenciam o estatuto socio-profissiona dos seus moradores.

O bairro da CP encerra em si as memarias e vivéncias dos ferrovi&ios, ligadas ao quotidiano
mas também a greves e lutas no tempo da ditadura sdazarista, especidmente o episddio de
1935, quando um operaio das oficinas dos Caminhos de Ferro de Sul e Sueste colocou uma
bandeiravermelhano alto da chaminé das oficinas.

Estas habitagbes encontram-se ja em grande parte desocupadas mas, a sua requaificacdo como
residéncias estudantis poderia ser uma solucdo a adoptar no ambito da Escola Superior de
Tecnologiado Barrero.

A vadorizagdo e classificag@ como Imovel de Interesse M unicipd deste nlcleo edificado é
muito importanteparaapreservacdo da meméria e daculturaferrovidriano Barreiro.
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7) Casados Ferroviarios

A Casa dos Ferroviarios representaum marco nacultura enamemoriahigérica da classe feroviaria
barreirense.

O edificio foi projectado parateearo e «exploracd de um animadgrafo» na Vila do Barreiro, e abriu as
suas portas como “ Tearo Republica’ em 10 de Outubro de 1920.

Em 1922 asua proprig&ia, D. Amélia Climaco, vendeu o
“Tedro Republica’ a Sociedade Industrial, Tipogrdicae
Teatral de Ferroviérios(STTH), pela quantia de 22 contos
de reis. Esta sociedade eracongtituida exclusvamente por
ferrovi&ios, socios do Sndicato do Pessoal dos Caminhos
de Ferro do QUl e Sueste. A STTF ir& ceder asindalagbes
ao Sndicato Ferroviaio e é apartir dali que a associacdo vai
desenvolver as suas adividades.

Desde Marco de 1920, que o Jomal SUl e Sueste lancara
uma“ CampanhaPr4-Casa dos Ferrovi&ios’, com a anissao
de 12 mil acgdes no valor global de 70 contos, asubscrever pelos sicios, para a sua edificacéo.
Em Setembro desse ano japossuiam pate do dinheiro, porém, devido a greve iniciada nesse més que se
prolongoupor mais de 60 dias, da qual resultaram prisdes e despedimentos de muitos trabal hadores
ferroviaios, o Sndicato viu-sena contingéncia de auxiliar com esse dinheiro grande ndmero de familias
dos activistas Sndicais aingidas pela miséria.
Assim em 1922 quando se efectua a compra einauguracdo da Casa dos Ferrovidrios edarepresentou o
corolério de uma érie de acgdes e esforcos levados a cabo pelos ferroviérios, incluindo descontosnos
seus magros salérios eoutras contribuicdes para a“ Pré-Casa’ . O edificio adquire entdo asua actual
designacdo: “ Casa dos Fearoviérios’.
Actudmente o edificio da“ Casados Ferroviarios” esta muito degradado. A suarequdificacéo,
no contexto do Barreiro Antigo, eintegracdo numa provave “ Rotado Patrimonio Industrid
Ferroviario” seriadesejavel, contribuindo assim paraapreservacé damemoriaedacultura
ferrovi&iano Barreiro.

8) Linhado Sado suacelectrificacdo e o comboio regional

Durante largos anos o Barreiro foi 0 ponto de inicio e
de chegada dos comboios com destino a
Setdba/Praias Sado, Alentgjo e Algarve, beneficiando
das relativamente boas li gagles fluviais a L isboa
O advento dapassagem do comboio pela ponte 25 de
Abril veio, por decisdo unilaterd da CP/Refer e sem
gue fossem considerados os interesses das populagtes
locais, retirar a0 Barreiro a importancia que aé ai
tinhatido.
Por outro lado, a entrega da concessdo a Fertagus da exploracdo da linha Lisboa/Pinhal
Novo/Setibd veio introduzir um factor de retardamento da eectrificacdo do trogo
Barreiro/Pinha Novo, representando assim um inqualifi cavel atraso narenovacéo t&o necessaria
desta linha, inserido na politica mais vasta de encerramento e desactivacéo de estagOes,
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gpeadeiros e linhas de caminho de ferro, diminuindo ou dificultando, e assim justificando
“inviabilidade” econdémica daexploracéo.

N&o é essa a Optica do M ovimento Patrimonio M eméria e Futuro, ainda que fossem gpenas
razdes sentimentals, ja seriam suficientes parasustentar os seuspontas de vista e propostas:

1 — A téo rdpida quanto possivel concluséo da electrificacdo da linha Barreiro/Praias Sado, no
trogo Barreiro/Pinhal Novo.

2 — A manutencéo desta linha suburbana no contexto dapolitica socid de trangporte publico de
passageiros napeninsulade Setdbal.

3 — A reintroducéo dos comboios regonais para o Alentgo e Algarve tendo como ponto de
partida e chegadaa actua estaco ferro-fluvia do Sul e Sueste no Barreiro.

4 — A tomada de medidas por pate da CP/Refer no sentido de aproximar 0 comboio aos novos
nacleos populacionas ja existentes e em desenvolvimento, nomeadamente no conceho da
M oitae Barreiro.

5— A criacéo daAutoridade M etropolitana de Transportes.

9) A AltaVelocidade e aterceiratravessiado Tejo

man! !""lm""" e . E cada vez mas evidente que, a haver o

i Wik desenvolvimento do projecto da Alta Veocidade

(vulgo TGV), existirdo zonas de passagem no concelho

do Barrero.

Independentemente das solugdes técnicas que venham
e a ser adoptadas, parece ébvio que a gumas |mportant$

impactos podem ocorrer no espaco territorid do Barreiro e, consequentemente, no que as linhas

e estagdes ferrovidrias dizem respéito.

Assim, seria de todo o interesse para as populagies e para a regido que se gproveitasse o facto

para proceder atdo necessaria renovacdo das infra-estruturas ferroviarias e viarias, como seria

desgjavel que estanova travessianao fosse nem exclusivamente ferroviaria e, ainda menos, que

seresumisse alinhade AltaVeocidade.

No contexto da sua estrutura interna, a CP e a Refer dispdem de diversos centros de

competéncias. No Barreiro ha longos anos que existem oficinas e know-how essencialmente

ligados a0 materia detracgdo diesd.

Assim sendo e no que as oficinas diz respeito trés questdes se podem colocar e todas eas

interligadas.

A primeira diz respeito a continuac@o e renovacdo das actuais oficinas de apoio/manutencéo do

materia diesd,

A segunda entronca-se com a necessidade de criar novas vaéncias e competéncias no dominio

do equipamento de tracgéo eléctrica

A terceira e em articulacéo com as anteriores decorre das vantagens que para o Barreiro teria o

futuro apoio aAltaVelocidade aproveitando e potenciando o queja existe ao nivel daEM EF.

Sendo certo que, quer do ponto de viga econdmico quer do ponto de vista ambientd, o futuro

passarapeasignificativareducdo dautilizacdo do diesd, éindispensavel que setomem medidas

de formacéo e reconverséo profissiona com vista ndo s6 a manutencéo dos postos de trabaho

como até a0 seu aumento.

Sucede assim que a3 travessiado Tgo e aAlta Velocidade podem e devem representar uma

oportunidade e um desafio para o concelho earegéo.
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Parde amente e tendo em conta a larga experiéncia e know-how existentes ha décadas no
Barreiro em matéria de transporte urbanos de passageiros e de transportes ferroviarios de
passageiros e mercadorias, 0 M ovimento Patrimonio M emoria e Futuro sugere que, no ambito
da Escola Superior de Tecnologa, se estude a viabilidade da criacdo de formacbes médias e
superiores no dominio dos trangoortes.

10) MST —Metrodo sul do Tejo

Pelas suas priprias caracteristicas de trangoorte
urbano e suburbano de passageros e no qua
ressdtam a sua razoave velocidade, a sua
seguranca e 0 seu tracado claramente urbano, o
M ST congitui uma importante mais vaia no
trangoorte de grandes massas de pessoas.
O facto daactud fase do projecto seficar por umazonado concelho do Seixa voltaacolocar a
possibilidade, ja prevista de resto, e gproximar e servir melhor as populagdes dos concelhos do
Barreiro e M oita
N&o sendo propriamente um “concorrente” do comboio, 0 M ST dé ao Barreiro e desde que
mantendo a sua natureza de servico de carécter socid, poderia constituir um importante
contributo para a melhoria das acessibilidades e da mobilidade de uma parte significativa das
populagdes do chamado arco riberinho.
Ja hoje se tornou claro que os grandes investimentos em infra-estruturas devem privilegar o
trangoorte publico em detrimento do trangporte individud. Tanto pedos ganhos de natureza
estritamente econdmica sga peos ganhos em matéria de seguranca, de ambiente e de
fiabilidade, imp&e-se que o M ST chegue aé ao Barreiro.
Longe vao os tempos em gue existia uma ligacéo ferroviaria entre o concelho do Barreiro e o
concelho do Seixd. Tratava-se de umaligagcdo mais curtae mais comoda para os utentes.
OMPMF defende:

1—A concretizacdo da“ 2 fase” do M ST com achegada ao Barreiro.
2 — A possibilidede reintroduzir a ligacéo Barreiro/Seixal, nomeadamente em ponte
rodo/ferroviériasobre o rio Coina

11) PDM — Estudo global da area de afectacéo ferroviaria
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Na sua redaccéo actud o plano director municipa do concelho do Barreiro, gprovado em 1992,
admite, através das chamadas unidades operativas de planeamento e gest&o, a possibilidade de
uso dominante para habitacéo da zona ddimitada pelas oficinas da CP, a Av. da Republica e a
ruaM iguel Bombardae adominadaLinhado Sul e Sueste.

Ainda que tudo estga dependente de um plano de pormenor, poder-se-ia chegar ao limite de 365
fogos e 1095 habitantes. Previne contudo...” A preservacéo dos edificios e das estruturas
ferrovidrias com interesse patrimonia podendo integrar uma unidade museoldgica - museu da
ciénciaetecnologa.”

Passaram muitos anos sobre a ta regulamentacdo e o pensamento sobre o vaor patrimonial dos
sitios historicos e sobre aimportancia da nossa memoria colectiva, evoluiu no sentido dareviséo
de conceitos e na defesa de solugdes programadas e sustentadas.

Estando em curso os trabahos preparatorios de revisdo do PDM , imp&e-se que sgjam ouvidos
todos os interesses em presenga num processo de auscultacdo, paticipacdo e envolvimento que
assegure o justo equil ibrio entre os interesses de natureza historica, patrimonia, culturd esocid
e 0s interesses da natureza economica

Impde-se pois em sede de reviséo do PDM, um estudo gobd da &rea de afectacdo ferrovidria
gue preserve a memoria historica - ferroviaria, que viabilize os projectos futuros de médio e
longo prazo (TGVICAV e MST) e que intege a rentabilizagd econdmica dos terrenos no
Interesse das partes e em beneficio dacidade.

12. Protocolo CMB-CP/REFER

A discussdo e agprovacdo dos instrumentos de ordenamento
do teritério e da planificacdo do uso dos solos sé&o
claramente competéncias da CMB e restantes Orgdos
autérquicos barreirenses (Assembleia M unicipd e Juntas de
Freguesi ).

E inquestionavel porém, que sendo a planificagdo e a
progamacdo urbanistica as grandes accles definidoras do
modelo de desenvolvi mento que se pretende parao concelho,
e por outro lado deverd ser simultaneamente o seu motor,
teremos de concluir da necessidade de duas gandes
contribuigdes que poderéo ser achave do éxito dum processo

necessariamente complexo:

A contribuicdo publica dos barreirense motivados para discussdes com objectivos claros e
precisos em que as opgdes sgam ouvidas e tidas em conta

A contribuicdo das entidades, organismos, empresas, etc., co-interessados em areas e projectos
especificos. E assim, a exemplo do que foi feito com a Quimiparque, que devera ser feito um
Protocolo CM B-CP/REFER, tendo em contatudo o que de relevante jafoi gpontado atrés.

13. Comemor agdes dos 150 anos do Comboio no Barreiro

E importante assumir como muito interessante paa o
Barrero a efectivacéo detais comemor agoes.

Para dém do natura interesse das iniciativas a programar
para assindar a efemé&ide, a gande motivacdo para
comemorar as memorias de 150 anos de actividade, que
significam o nascimento do Barreiro contemporaneo e
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preenche as vidas de milhaes de ferrovi&ios barerenses, sera a consubstanciacdo das
ideias/propogas que vimos enumerando:

1. Definicdo e criacdo do “Centro Historico Ferrovi&io do Barreirg”, com as vaias
componentes jaenunciadas

2. Consolidacéo e recuperacdo das vaéncias actuais da Linha do Sado, Linha do Alentgo e
Linha Regiond do Sul, com as modernizagbes prometidas pela CP/REFER

3. Consideracdo dos projectos futuros (TGV/CAV e M ST), no &mbito das suas componentes
regionais, no que ao futuro do Barreiro concerne.

mpmf @barreiroweb.com
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