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1. ENCONTRO DE CIDADAOS SOBRE OS COMBOIOS NO
BARREIRO; O PASSADO O PRESENTE E O FUTURO

Na abordagem proposta pela mesa do encontro foram debatidos a vez, embora de forma
integrada, as questdes do Passado, do Presente e do Futuro dos Caminhos-de-Ferro no Barreiro:

A. O PASSADO

Preservar o patriménio, a memoria da histéria dos

caminhos-de-ferro no Barreiro (fario 150 anos em
2009/2011) é manter a vida, a funcionalidade, a fruicao
do (proposto) Centro Histérico Ferrovidrio do B arreiro,
- assente em seis pilares fundamentais e interligados:

1. Primitiva estacao ferrovidria
actualmente a funcionar como oficina de manuten¢do do material diesel (EM EF),
com perspectivas futuras de apoio ao material de alta velocidade.

2. A Estacao Ferro - Fluvial antiga, inaugurada em 1884 segundo projecto do
engenheiro militar Miguel Paes, a funcionar actualmente como terminal da Linha
do Sado e durante mais de 100 anos, terminal historico da Linha do Sul e Sueste.

3. A Rotunda das Oficinas criada em apoio as mdquinas a vapor, actualmente
funcionando em apoio ao material diesel, a qual poderia ficar ligado um nicleo

museolégico sobre o “Homem Ferrovidrio” (ou o “Trabalhador Ferrovidrio”) a
criar.

4. Aproveitamento do mais antigo ramal industrial do pais ainda em funcionamento,
o Ramal da Quimiparque, para visitas/viagens histdricas / pedagd gicas/ turisticas .

a area do antigo Complexo Industrial da CUF. Para esse efeito devera ser
preservado algum material diesel restante.

5. Preservacdo do Bairro Ferrovidrio do paldcio do Coimbra em estado de
habitabilidade e com valéncias adequadas para que se mantenha vivo.

6. Preservacdo arquitectonica da “Casa dos Ferrovidrios”, continuando a funcionar o

histérico Sindicato dos Ferrovidrios e criando as valéncias ocupacionais que
viabilizem a sua recuperagao.
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B. PRESENTE

Constatou-se e denuncia-se o abandono a que parte das
instalacdes ferrovidrias estdo votadas, consequéncia da
retirada de valéncias ao Barreiro em termos operativos e
oficinais, que tem significado a perda de postos de trabalho e
a perda de competitividade sobretudo na chamada Linha do
Sado:

1. Uma questao central em que houve praticamente unanimidade € a conclusdo urgente e ja
reiteradamente prometida da electrificagcdo do troco Pinhal Novo - Barreiro.

2. Como consequéncia, outra questao que reuniu consenso, € a renovagdo da Linha do Sado

(Barreiro/Praias Sado), com a necessdria modernizagdo das estacdes e apeadeiros que
servem as populagdes abrangidas dos concelhos do Barreiro, M oita, Palmela e Setubal.

3. Ainda decorrente da electrificacio/modernizacdo do troco Pinhal Novo - Barreiro, foi
defendida a recuperagdo para o Barreiro do terminal dos comboios regionais do Alentejo
e Algarve, como durante 150 anos, em ligacdo fluvial (hoje rdpida e moderna), a baixa
de Lisboa.

4. Como coroldrio da electrificacdo referida poderd ser modernizado e ampliado o
transporte de mercadorias para o parque empresarial que ja hoje alimenta uma parte das
matérias primas do complexo quimico do Barreiro/Lavradio e escoa os produtos aqui
produzidos, reenviados para diferentes destinos.

C. FUTURO

S6 interessa cuidar do patriménio e da memoria se houver vida no
presente e perspectivas de futuro. O paradigma devera ser assegurar
no presente os interesses da populacdo e da economia regional,
projectando para o futuro as iniciativas que melhorem a qualidade
SULLEl  de vida dos portugueses em geral e da regido do Barreiro em
particular.

1. Assumindo-se como centralidade em termos de transporte
| . p— ferrovidrio, porque se mantém a importancia da plataforma

do Barreiro /interface privilegiada na ligacdo entre a capital, o grande rio
e o Sul do pais (razdo que trouxe os comboios ha 150 anos
para o Barreiro), exige-se para toda a drea de afectacdo
ferrovidria no Barreiro um estudo global no ambito do PDM,
equacionando toda a problemdtica e suscitando um
pedagd gico contributo dos barreirenses;

2. Assim, sugere-se a elaboracdo de um protocolo entre a CM B

e a CP/REFER (a exemplo do que foi feito com a
Quimiparque) que potencie a realizacdio de todas as

iagrama a R _ B
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recomendacgdes atrds enunciadas e que viabilize a definicio da ocupacdo do espago
ferrovidrio e dos projectos perspectivados para o futuro;

3. Nomeadamente o 3° atravessamento do rio Tejo, segundo o projecto Chelas/Barreiro,
para a passagem do comboio de alta velocidade (TGV). Concomitantemente a futura

linha devera Ter uma valéncia regional de transporte de passageiros e mercadorias que
sirva o Barreiro e os concelhos limitrofes.

4. Noutra dimensdo, a definicdo clara da 2* fase do projecto Metro Sul do Tejo, devera
possibilitar a liga¢do mista-ferro-rodovidria por uma ponte que finalmente, aproxime os
concelhos do Barreiro e Seixal.

5. Aproveitando o “know-how” existente no Barreiro em matéria de transportes
ferrovidrios e rodovidrios municipais, no ambito do futuro protocolo

Autarquia/CP/REFER, propor a Escola Superior de Tecnologia a criacdo de uma
licenciatura em “Transportes”.

D. A DISCUSSAO

Durante a discussdo foram feitas as seguintes consideragdes, sugestdes, alertas, que se registam
apesar de muitas vezes ndo terem merecido consenso:

* Criag@o do museu nacional ferroviario no Barreiro;

* Museu ferrovidrio do Barreiro integrado num futuro museu da ciéncia e da tecnologia,
abarcando também as dreas da arqueologia industrial, da quimica e do téxtil, etc;

* Foi feita a proposta, geralmente aceite, a apresentar a quem de direito, de se promoverem as
comemoracgdes dos 150 anos dos comboios no Barreiro (1859- 2009);

* Foi feita a proposta de classificagdo de interesse concelhio do bairro ferrovidrio (Palacio do
Coimbra) e da casa dos ferrovidrios, com vista a sua adequada preservacao e ou reconstrugao;

* A Linha do Sado modernizada deve manter-se como servigo publico em beneficio das populagdes;

* Em termos de transporte ferrovidrio o Sul sempre foi menosprezado, nunca tivemos as condicdes de
Lisboa nem sequer da Linha do Norte. E altura de investir seriamente aqui.

* Até porque os pressupostos que trouxeram os comboios hd 150 anos para o Barreiro se mantém.

* No passado distante a ferrovia foi estruturante para o desenvolvimento industrial. Nos dltimos 30 anos
0 sucessivo poder politico actuou ao sabor de jogos e interesses, o Barreiro e a populacao mais antiga do
arco ribeirinho do Tejo foi por isso prejudicada;

* Privilegiou-se o transporte rodovidrio em detrimento do transporte ferrovidrio (foram encerradas 800
estagdes a nivel nacional!);

* Privilegiou-se a privatizacdo das linhas rentdveis em detrimento do interesse das populacdes e hoje nao
héa quem assuma as responsabilidades;
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* Os investimentos tem de ter urna actividade econdémica de suporte, € necessdrio haver/garantir
passageiros para os comboios (exemplo Mina de Neves Corvo);

* A grande perspectiva do 3° atravessamento do Tejo e do TGV néo pode fazer olvidar a importancia de
servigos suburbanos publicos e de qualidade;

* A realidade da 3* travessia do Tejo, colocard a questao do modelo de desenvolvimento econémico para
o Barreiro, discutido e participado pela populacao.

* Com a 3* travessia haverd uma linha tradicional porque os TGV's serdo , 5 ou 6 por dia. E necessario
definir ligacdes locais e regionais, transporte de mercadorias, numa perspectiva de desenvolvimento
integrado da Peninsula de Setubal.

* Com a 3 travessia, o terminal da linha do Sul ficard naturalmente para Lisboa, tomando-se necessario
no Barreiro planificar os corredores de atravessamento e planear o desenvolvimento urbanistico, de
molde a garantir que os comboios tenham pessoas, condigdo “sine qua non”.

* TGV € urna sigla francesa, dever-se-4 adoptar a sigla CAV, Comboio de Alta Velocidade.

* Conforme foi sugerido pela Sr?* Secretdria de Estado, deverdo ser as Oficinas do Barreiro a dar apoio
ao material do CAV, garantido assim o futuro dos postos de trabalho.

* As oficinas ndo poderiam ser adaptadas para a construcdo do CAV?

* Constituindo o metropolitano um transporte urbano para pequenos percursos e baixas velocidades, ndo
podera confundir-se com o comboio, transporte vocacionado para grandes deslocagdes e maiores
velocidades. A ligagdo por ponte Barreiro/Seixal assume-me por isso como uma velha e justa aspiragdo.

* O MST deveréd ter um novo projecto com anel até a Siderurgia, devendo ser estudados no Barreiro os
corredores de atravessamento e impondo-se politicas urbanisticas que tenham isso em conta

* Existe aintencéo da CP/REFER de fazer urna nova estacio terminal ao lado da actual, paraterminus da
Linhado Sado e para ficar mais préxima da zona de embarque nos catamaras.

Trata-se de um investimento controverso de todo inaceitdvel porque, o abandono da actual estacio serd a
sua morte a prazo. Beneficiar a estacio histérica do Barreiro criando um adequado corredor de acesso,
serd mais correcto, custard muito menos e nfo apagara a memoria.

* Na sua actual redaccdo o PDM prevé novas construgdes na drea do bairro ferrovidrio (paldcio do
Coimbra) o que poderd levar ao seu desaparecimento. Sugere-se que tal situac@o seja reformulada, por
forma a preservar e classificar aquele conjunto urbano de caracteristicas t@o singulares no contesto da
memoria ferrovidria do Barreiro.
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2. Oportunidades para o futuro
1) Estacio Ferro - Fluvial do Barreiro.

Quando foram inauguradas as viagens Barreiro
Vendas Novas em 1861, e logo a seguir Barreiro-
Setibal no mesmo ano, 0s passageiros que
desembarcavam na primitiva estacdo (hoje Oficinas
do Caminho de Ferro), eram obrigados a fazer a pé
dois penosos quildmetros até ao embarcadouro do

S “.Mexilhoeiro onde comegava a carreira fluvial para
\ {{ Lisboa.

O génio empreendedor do engenheiro militar Miguel
Paes resolveu a situa¢@o dinamizando a construcio de
uma estacao adequada em terrenos conquistados ao rio, inaugurada em 1884, das mais antigas
no seu estilo donairoso e modesto de “art deco” auténtico ex-libris da vila, hoje cidade do
Barreiro.

Funcionou desde entdo com as suas duas valéncias até a inauguracdo do novo terminal fluvial
em 1994, mantendo-se como terminds das linhas do Sado, do Alentejo e do Sul até 2004.
Relativamente bem conservada, continua hoje a receber os comboios do Sado e assim devera
continuar no futuro, viva e revigorada com a justa reconquista do terminal regional da linha do
Alentejo (qui¢d do regional do Algarve). Essa € a melhor garantia da preservacdo deste
patriménio ferrovidrio imperdivel!

2) Ofidnas dos Caminhos-de-Ferro

Quando soa alto e bom som a buzina do “Caminho de
Ferro”, significa que vem chuva e tempo do quadrante
Sul, bons dias para a agricultura e para as reservas
hidricas e maus dias para a pesca no rio Tejo.

E assim desde 1859, quando foram construidas as
Oficinas (primitiva estagdo) no sitio onde hoje
continuam vivas, activas, gerando trabalho e riqueza,
embora tenham perdido valéncias e mao-de-obra nos
ultimos anos.

Depois de terem sido consideradas em 1886,
“excepcionais” oficinas empregando 500 operdrios, de terem funcionado simultaneamente como
gare terminal dos primeiros comboios durante mais de 20 anos, (sendo assim mais antiga que a
estacio de Sta. Apolénia, do mesmo estilo
arquitecténico), porque ndo continuarem a ser as Oficinas,
com maidscula, onde se repara o histérico material diesel
e onde se poderd reparar o futuristico material de alta
velocidade?
Competéncias ndo faltam, a tecnologia pode ser renovada,
o espaco pode ser reinventado. com a necessdria
formag@o/renova¢do da mao de obra altamente capacitada,
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poderd continuar a assegurar a vitéria para o Barreiro dos desafios do futuro, como sempre
assim foi!

3) A Rotunda

- A Rotunda ou “cocheira das méiquinas”, foi construida
em 1886. Com a sua caracteristica estrutura
arquitectonica em planta semi-circular, constituiu na
época uma das obras de maior vulto do complexo
ferrovidrio do Barreiro. Comportava alojamento para
20 locomotivas a vapor e através de um mecanismo, o
“charriot”, era ali que as maquinas faziam as manobras
de inversdo. Actualmente constitui um exemplar raro
deste tipo de construgdo ferrovidria.

Com os tempos a Rotunda de mdiquinas modernizou-se, passando a albergar o material
ferrovidrio diesel e actualmente, constitui o depdsito de miquinas do Barreiro.

Tendo em conta que o Barreiro foi sempre considerado a “Catedral do Diesel” pelos
ferrovidrios, é do maior interesse preservar a velha Rotunda e dota-la com locomotiva, tractor e
automotora, em estado de marcha, para no futuro se organizarem viagens histdricas, quer pelas
linhas do Sul e Sueste, quer pelo interior do antigo ramal industrial da CUF no Barreiro.

4) Nucleo Museolégico “Homem Ferroviario”

A histéria do Barreiro contemporaneo confunde-se com
a histéria do desenvolvimento industrial portugués,
iniciado em meados do séc. XIX, com a introdugao dos
caminhos-de-ferro. Desde essa época o Barreiro foi
alvo de transformagGes profundas, cujas marcas estao
bem vivas na cultura e na mentalidade das geracdes do
presente.

Neste contexto interessa preservar para o futuro o
legado da cultura ferrovidria, como um dos pilares
fundamentais da identidade cultural dos barreirenses.

A realidade ferrovidria faz parte da histéria e da memoéria do Barreiro e, nessa perspectiva, a
criagdo de um Nucleo Museu do Homem Ferrovidrio que tenha em conta a vertente histodrica e
antropoldgica das suas vivéncias quotidianas, dos oficios, saberes e profissdes; o patriménio
arquitectonico, cultural e industrial nos seus diferentes aspectos, ¢ um objectivo desejavel e
possivel de alcancar, com a conjugacgdo de esforcos entre a autarquia e as empresas ferrovidrias.

5) Ligacdo ao ramal industrial e preservacio de material circulante

Terd pesado na decisdo de Alfredo da Silva em relacdo a
localizagdo de um novo complexo industrial no Barreiro, em
1907, a existéncia de uma ligacdo ferrovidria a linha do Sul e
Sueste, na entdo empresa de cortica proprietdria dos terrenos
primordiais, Bensadde e C*.

Em 1909 arrancava a primeira fabrica de extrac¢do de 6leos de
bagaco de azeitona e em 1910 a primeira fibrica de 4cido
sulfirico, fundamental para a produc¢ao de adubos em po6, os
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primeiros feitos em Portugal numa escala industrial.

Nessa altura iniciava-se a exploracdo da vasta rede ferrovidria interna que chegou a ter 20
quilémetros de extensdo nos anos 50, periodo dureo do transporte ferrovidrio. Comecou a
funcionar em 1910 com quatro pequenas locomotivas a vapor que durante muitos anos
percorreram diariamente o complexo industrial com o seu apito caracteristico que avisou
geracdes e geracoes da presenca da formidavel concentrag@o industrial.

E longa a historia de 96 anos deste ramal, ex - CUF, ex - Quimigal e hoje propriedade da
Quimiparque, ainda utilizado diariamente para receber matéria prima da refinaria de Sines
(residuo de alta viscosidade) e para expedir amoniaco, embora ja muito encortado por efeito do
encerramento nas década de 80/90 de muitas fabricas - clientes do antigo complexo quimico,
hoje transformado em parque empresarial.

Essa histéria plena de acontecimentos, factos, memorias, vivéncias, aprendizagens, podera ser
fruida culturalmente e aproveitada pedagogicamente se ligada a preservacdo de material
circulante ferrovidrio diesel, na efectivacdo de viagens de turismo cultural ou de estudo
pedagd gico.

6) Bairro ferroviario (palacio do Coimbra)

A construcdo de bairros operdrios ou bairros de
empresa no Barreiro inseriu-se numa estratégia politica
levada a cabo pelo chamado «Estado Novo» com um
duplo objectivo: por um lado fixar a mao-de-obra junto
ao local de trabalho e por outro dominar e apaziguar
uma populacdo potencialmente rebelde e avessa ao
regime.

Neste contexto politico e social surgiram no Barreiro os
bairros de empresa da CUF e da CP .

O Bairro Ferrovidrio do Barreiro foi construido pela Companhia dos Caminhos de Ferro
Portugueses (CP) entre 1933 e 1935. Trata-se de um conjunto urbanistico composto por 23
moradias, localizado no Largo do Paldcio do Coimbra e Rua da Bandeira.

E constituido por duas tipologias de habitacdo, uma destinada ao «pessoal graduado» outra
destinada ao «pessoal bracal», as quais possuem algumas caracteristicas distintivas que
evidenciam o estatuto sécio-profissional dos seus moradores.

O bairro da CP encerra em si as memorias € vivéncias dos ferrovidrios, ligadas ao quotidiano
mas também a greves e lutas no tempo da ditadura salazarista, especialmente o episédio de
1935, quando um operdrio das oficinas dos Caminhos de Ferro de Sul e Sueste colocou uma
bandeira vermelha no alto da chaminé das oficinas.

Estas habitacdes encontram-se ji4 em grande parte desocupadas mas, a sua requalificacdo como
residéncias estudantis poderia ser uma solu¢do a adoptar no ambito da Escola Superior de
Tecnologia do Barreiro.

A valorizagdo e classificagdo como Imoével de Interesse Municipal deste nucleo edificado €
muito importante para a preservacdo da memoria e da cultura ferroviiria no Barreiro.
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7) Casa dos Ferroviarios

A Casa dos Ferrovidrios representa um marco na cultura e na memoria histérica da classe ferroviaria
barreirense.

O edificio foi projectado para teatro e «exploracdo de um animatégrafo» na Vila do Barreiro, e abriu as
suas portas como “Teatro Republica” em 10 de Outubro de 1920.

Em 1922 asua proprietdria, D. Amélia Climaco, vendeu o
“Teatro Republica” a Sociedade Industrial, Tipogréfica e
Teatral de Ferrovidrios (SITTF), pela quantia de 22 contos
de reis. Esta sociedade era constituida exclusivamente por
ferroviarios, socios do Sindicato do Pessoal dos Caminhos
de Ferro do Sul e Sueste. A SITTF ird ceder as instalagdes
ao Sindicato Ferrovidrio e € a partir dali que a associac¢do vai
desenvolver as suas actividades.

Desde Marco de 1920, que o Jomal Sul e Sueste langara
: i uma “CampanhaPré-Casa dos Ferrovidrios”, com a emissao
de 12 m11 acgoes no valor global de 70 contos, a subscrever pelos scios, para a sua edlflcagao

Em Setembro desse ano jd possuiam parte do dinheiro, porém, devido a greve iniciada nesse més que se
prolongou por mais de 60 dias, da qual resultaram prisdes e despedimentos de muitos trabalhadores
ferrovidrios, o Sindicato viu-se na contingéncia de auxiliar com esse dinheiro grande nimero de familias
dos activistas sindicais atingidas pela miséria.

Assim em 1922 quando se efectua a compra e inauguragdo da Casa dos Ferrovidrios esta representou o
corolirio de uma série de acgdes e esforgos levados a cabo pelos ferroviarios, incluindo descontos nos
seus magros saldrios e outras contribui¢des para a “Pr6-Casa”. O edificio adquire entdo a sua actual
designagdo: “Casa dos Ferrovidrios”.

Actualmente o edificio da “Casa dos Ferrovidrios” estd muito degradado. A sua requalificacao,
no contexto do Barreiro Antigo, e integracdo numa provavel “Rota do Patrimoénio Industrial
Ferrovidrio” seria desejdvel, contribuindo assim para a preservacdo da memdria e da cultura
ferroviaria no Barreiro.

8) Linha do Sado suaelectrificacio e o comboio regional

Durante largos anos o Barreiro foi o ponto de inicio e
de chegada dos comboios com destino a
Setubal/Praias Sado, Alentejo e Algarve, beneficiando
das relativamente boas ligacdes fluviais a Lisboa.

O advento da passagem do comboio pela ponte 25 de
Abril veio, por decisdo unilateral da CP/Refer e sem
que fossem considerados os interesses das populacoes
locais, retirar ao Barreiro a importancia que até ai
i e, tlnha tido.

Por outro lado a entrega da concessdo a Fertagus da exploracdo da linha Lisboa/Pinhal
Novo/Setibal veio introduzir um factor de retardamento da electrificacio do trogo
Barreiro/Pinhal Novo, representando assim um inqualificdvel atraso na renovacao tao necessdria
desta linha, inserido na politica mais vasta de encerramento e desactivacdo de estagdes,
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apeadeiros e linhas de caminho de ferro, diminuindo ou dificultando, e assim justificando
“inviabilidade” econdémica da exploragdo.
Nao € essa a Optica do Movimento Patriménio Memdria e Futuro, ainda que fossem apenas
raz0es sentimentais, ja seriam suficientes para sustentar os seus pontos de vista e propostas:

1 — A tao rapida quanto possivel conclusdo da electrificagdo da linha Barreiro/Praias Sado, no
troco Barreiro/Pinhal Novo.

2 — A manutencdo desta linha suburbana no contexto da politica social de transporte publico de
passageiros na peninsula de Settibal.

3 — A reintrodu¢do dos comboios regionais para o Alentejo e Algarve tendo como ponto de
partida e chegada a actual estagdo ferro-fluvial do Sul e Sueste no Barreiro.

4 — A tomada de medidas por parte da CP/Refer no sentido de aproximar o comboio aos novos
nucleos populacionais ji existentes e em desenvolvimento, nomeadamente no concelho da
Moita e Barreiro.

5 — A criag@o da Autoridade M etropolitana de Transportes.

9) A Alta Velocidade e a terceira travessia do Tejo

et LT AR T . E cada vez mais evidente que, a haver o

- Wi desenvolvimento do projecto da Alta Velocidade

(vulgo TGV), existirdo zonas de passagem no concelho

do Barreiro.

Independentemente das solugdes técnicas que venham
S a ser adoptadas parece 6bvio que algumas 1mp0rtantes

imp actos podem ocorTer no espaco territorial do Barreiro e, consequentemente, no que as linhas

e estagdes ferrovidrias dizem respeito.

Assim, seria de todo o interesse para as populagcdes e para a regido que se aproveitasse o facto

para proceder a tdo necessdria renovacao das infra-estruturas ferrovidrias e vidrias, como seria

desejavel que esta nova travessia nao fosse nem exclusivamente ferrovidria e, ainda menos, que

se resumisse a linha de Alta Velocidade.

No contexto da sua estrutura interna, a CP e a Refer dispdem de diversos centros de

competéncias. No Barreiro ha longos anos que existem oficinas e know-how essencialmente

ligados ao material de traccdo diesel.

Assim sendo e no que as oficinas diz respeito trés questdes se podem colocar e todas elas

interligadas.

A primeira diz respeito a continuacdo e renovagdo das actuais oficinas de apoio/manutencao do

material diesel,

A segunda entronca-se com a necessidade de criar novas valéncias e competéncias no dominio

do equipamento de trac¢do eléctrica.

A terceira e em articulacdo com as anteriores decorre das vantagens que para o Barreiro teria o

futuro apoio a Alta Velocidade aproveitando e potenciando o que ja existe ao nivel da EM EF.

Sendo certo que, quer do ponto de vista econémico quer do ponto de vista ambiental, o futuro

passard pela significativa reducio da utilizac@o do diesel, € indispensdvel que se tomem medidas

de formagao e reconversao profissional com vista ndo sé a manutencdo dos postos de trabalho

como até ao seu aumento.

Sucede assim que a 3* travessia do Tejo e a Alta Velocidade podem e devem representar uma

oportunidade e um desafio para o concelho e a regido.
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Paralelamente e tendo em conta a larga experiéncia e know-how existentes ha décadas no
Barreiro em matéria de transporte urbanos de passageiros e de transportes ferrovidrios de
passageiros e mercadorias, 0 Movimento Patriménio M emoria e Futuro sugere que, no ambito
da Escola Superior de Tecnologia, se estude a viabilidade da criacdo de formacdes médias e
superiores no dominio dos transportes.

10) MST — Metro do sul do Tejo

Pelas suas proéprias caracteristicas de transporte

urbano e suburbano de passageiros e no qual
ressaltam a sua razoavel velocidade, a sua
seguranca e o seu tracado claramente urbano, o
MST constitui uma importante mais valia no
transporte de grandes massas de pessoas.

O facto da actual fase do projecto se ficar por uma zona do concelho do Seixal volta a colocar a
possibilidade, ja prevista de resto, e aproximar e servir melhor as populacdes dos concelhos do
Barreiro e M oita.

Nao sendo propriamente um ‘“concorrente” do comboio, 0 MST até ao Barreiro e desde que
mantendo a sua natureza de servico de cardcter social, poderia constituir um importante
contributo para a melhoria das acessibilidades e da mobilidade de uma parte significativa das
populacdes do chamado arco ribeirinho.

Ja hoje se tornou claro que os grandes investimentos em infra-estruturas devem privilegiar o
transporte publico em detrimento do transporte individual. Tanto pelos ganhos de natureza
estritamente econOmica seja pelos ganhos em matéria de seguranca, de ambiente e de
fiabilidade, impde-se que o M ST chegue até ao Barreiro.

Longe vao os tempos em que existia uma ligagdo ferrovidria entre o concelho do Barreiro e o
concelho do Seixal. Tratava-se de uma liga¢c@o mais curta e mais comoda para os utentes.

O MPMF defende:

1 — A concretizagdo da “2* fase” do M ST com a chegada ao Barreiro.
2 — A possibilidade reintroduzir a ligacdo Barreiro/Seixal, nomeadamente em ponte
rodo/ferrovidria sobre o rio Coina.

11) PDM - Estudo global da area de afectacao ferroviaria
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Na sua redac¢do actual o plano director municipal do concelho do Barreiro, aprovado em 1992,
admite, através das chamadas unidades operativas de planeamento e gestdo, a possibilidade de
uso dominante para habitacdo da zona delimitada pelas oficinas da CP, a Av. da Republica e a
rua Miguel Bombarda e a dominada Linha do Sul e Sueste.
Ainda que tudo esteja dependente de um plano de pormenor, poder-se-ia chegar ao limite de 365
fogos e 1095 habitantes. Previne contudo...” A preservacdo dos edificios e das estruturas
ferrovidrias com interesse patrimonial podendo integrar uma unidade museoldgica - museu da
ciéncia e tecnologia.”
Passaram muitos anos sobre a tal regulamentacdo e o pensamento sobre o valor patrimonial dos
sitios histéricos e sobre a importancia da nossa memoria colectiva, evoluiu no sentido da revisao
de conceitos e na defesa de solu¢des programadas e sustentadas.
Estando em curso os trabalhos preparatérios de revisdo do PDM, impde-se que sejam ouvidos
todos os interesses em presenca num processo de auscultacio, participacdo e envolvimento que
assegure o justo equilibrio entre os interesses de natureza histdrica, patrimonial, cultural e social
e os interesses da natureza econdmica.
Impde-se pois em sede de revisdo do PDM, um estudo global da area de afectacdo ferrovidria
que preserve a memoria histérica - ferrovidria, que viabilize os projectos futuros de médio e
longo prazo (TGV/CAV e MST) e que integre a rentabilizacdo econémica dos terrenos no
interesse das partes e em beneficio da cidade.

12. Protocolo CMB-CP/REFER

A discussdo e a aprovacao dos instrumentos de ordenamento
do territério e da planificacio do uso dos solos sdo
claramente competéncias da CMB e restantes O&rgios
autdrquicos barreirenses (Assembleia Municipal e Juntas de
Freguesia).

E inquestiondvel porém, que sendo a planificacio e a
programacdo urbanistica as grandes acgdes definidoras do
modelo de desenvolvimento que se pretende para o concelho,
e por outro lado deverd ser simultaneamente o seu motor,
teremos de concluir da necessidade de duas grandes
contribuicdes que poderdo ser a chave do €xito dum processo

necessariamente comp lexo:

e A contribuicdo publica dos barreirense motivados para discussdes com objectivos claros e
precisos em que as op¢des sejam ouvidas e tidas em conta

¢ A contribui¢do das entidades, organismos, empresas, etc., co-interessados em dreas e projectos
especificos. E assim, a exemplo do que foi feito com a Quimiparque, que deverd ser feito um
Protocolo CM B-CP/REFER, tendo em conta tudo o que de relevante j4 foi apontado atrés.

13. Comemoracoes dos 150 anos do Comboio no Barreiro

E importante assumir como muito interessante para o
Barreiro a efectivacio de tais comemoracoes.

Para além do natural interesse das iniciativas a programar
para assinalar a efeméride, a grande motivag¢do para
comemorar as memorias de 150 anos de actividade, que
significam o nascimento do Barreiro contemporianeo e
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preenche as vidas de milhares de ferrovidrios barreirenses, serd a consubstanciacdo das
ideias/propostas que vimos enumerando:

1. Definicdo e criagdo do “Centro Histérico Ferrovidrio do Barreiro”, com as vaérias
componentes ja enunciad as

2. Consolidacdo e recuperacdo das valéncias actuais da Linha do Sado, Linha do Alentejo e
Linha Regional do Sul, com as modernizacdes prometidas pela CP/REFER

3. Consideracdo dos projectos futuros (TGV/CAV e M ST), no ambito das suas componentes
regionais, no que ao futuro do Barreiro concerne.

mpmf @barreiroweb.com
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